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SREDNICA

I“lllu

Australia, 2007

1 dolar australijski
srebro 0,999 + kolor
31,13 g

40,60 mm



Harbour Bridge w Sydney (Australia)

Harbour Bridge w Sydney jest ikong miasta i symbolem Australii.
Jego niezwykto$¢ podkreslaja dodatkowo biate, gote tupiny zbu-
dowanej niedaleko w latach 60. opery. Budowa mostu stanowita
w owym czasie niezwykle przedsiewziecie nie tylko inzynierskie, ale
i finansowe. Jego konstrukcja i sposéb montazu staty sie wzorcem
dla innych tego rodzaju obiektéw. Trzeba jednak uczciwie przyznad,
ze inspiracja dla Harbour Bridge stat si¢ zbudowany 10 lat wcze$niej,
réwnie potezny Hell Gate Bridge w Nowym Jorku projektu Gustava
Lindenthala. Paradoksem jednak jest, ze Harbour Bridge, mimo ze
pretendowat, to nie byt najwiekszym mostem tukowym w $wiecie.
Rozpoczety bowiem cztery lata pézniej, a zakoniczony od niego 5 mie-
siecy wcze$niej most Bayonne przez cie$nine Kill van Kull w Nowym
Jorku, wedtug projektu Othmara Ammanna, byt o 60 cm dtuzszy.

Most jest czeécig najwazniejszej arterii wjazdowej i wyjazdowej z Syd-
ney, portu uchodzacego za najpiekniejszy w $wiecie. Most, potozony
w najwezszym miejscu portu, tagczy Dawes Point na potudniowym
z Milsons Point na p6tnocnym nabrzezu. Konstrukcje stanowi stalo-
wy nitowany tuk dwuprzegubowy z pomostem zelbetowym. Ksztatt
tuku jest paraboliczny. Most otwarto 19 marca 1932 r. po prawie
8 latach budowy. Do jego powstania uzyto 6 mln nitéw i zatrudniono
ponad 2000 ludzi. Catkowita dtugo$¢ mostu to 1149 m, a rozpieto$c
tuku 503 m. Szczyt tuku wznosi si¢ 134 m n.p.m. W wyniku zmian
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temperatury szczyt tuku moze wznosié sie lub obniza¢ o 18 cm. Swia-
tlo zeglugi pod pomostem to 49 m. Szeroko$¢ pomostu (49 m) zalicza
go do najszerszych w §wiecie. Jego dopuszczalne wydtuzenie wynosi
42 cm. Na pomoscie usytuowano 8 paséw ruchu, 4 tory kolejowe,
$ciezke rowerowg i chodnik dla pieszych.

W przetargu na budowe, ogloszonym w 1922 r. przez rzad Nowej
Potudniowej Walii 6 firm zgtosito 20 projektéw. Kontrakt na sume
ponad 4,2 mln funtéw australijskich podpisano 24 marca 1924 r.
z firma angielskg Dorman, Long and Co z Middlesbrough. Autorem
koncepcji mostu byt jego entuzjasta dr inz. John Job Crew Bradfield
ze wspoétpracownikami z rzadu stanowego. Natomiast autorem pro-
jektu budowlanego i technologii budowy byt Ralph Freeman z firmy
Sir Douglas Fox and Partners.

Elementy konstrukcyjne sktadano w dwéch wytwérniach. Stal w 79%
pochodzita z Anglii, pozostala byta odlewana na miejscu. 28 ele-
mentéw, z ktorych sktadat sie kazdy z tukéw, miato szeroko$¢ po-
nad 18 m. Zmontowane w wytworni elementy dowozono barkami,
a nastepnie podnoszono przy uzyciu dwoch elektrycznie sterowa-
nych dzwigbw petzajacych o nosnosci 1,22 MN. DZwigi poruszaty sie
na wozkach, a specjalne torowiska umozliwiaty ich przemieszczanie
poprzeczne z jednego tuku na drugi. Obie potéwki tukéw potaczono
ze sobg 20 sierpnia 1930 r. Dziewie¢ miesiecy potem zmontowano
pomost, podwieszajac go na wieszakach wychodzacych z tukow. Aby
zaoszczedzi¢ na czasie, operacje te wykonywano od $rodka, gdyz
tam znajdowaty sie akurat dZwigi. Ostatni nit zakuto w mos$cie 21
stycznia 1932 r. Probne obcigzenie konstrukcji, przy uzyciu 96 loko-
motyw parowych, ustawianych w réznych potozeniach, przeprowa-
dzono w lutym.

Oficjalne otwarcie mostu ogladaty ttumy, szacowane na ¢wieré¢ mi-
liona o0séb. Ludzie spacerowali po pomoScie, co miato zdarzy¢ sie po
raz drugi dopiero w 50-lecie powstania mostu w 1982 r. Niekt6rzy
nieoficjalnie wdrapali si¢ na tuki.

W 1976 r. przez most przejechal miliardowy pojazd. Pierwsze
500 mln przejazdéw odnotowano po 33 latach, podczas gdy drugie
500 mln w ciagu zaledwie 11 lat. W ostatnich latach przez most
przejezdza dziennie ponad 160 tys. pojazdéw. Na zahamowanie
przyrostu ruchu na moscie miato wptyw otwarcie w 1992 r. Harbour
Tunnel. Duzg popularno$cia wérod turystow cieszy sie przejécie po
tukach mostu, ktére zalegalizowano w 2001 r.

Moneta przedstawiona obok, jest tréjwymiarowa — to rzadkos$c
w numizmatyce. W zaleznoéci od kata patrzenia przedstawia most
w réznych fazach budowy.
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Tower Bridge w Londynie (Wielka Brytania)

Most Tower na Tamizie jest jednocze$nie mostem wiszacym i ru-
chomym, najbardziej znanym w $wiecie. Potozony w poblizu twier-
dzy Tower of London (stad jego nazwa) stat sie ikong miasta. Most
sklada si¢ z dwoch wiez, polaczonych ze sobg na goérnym poziomie
za pomocg ktadek dla pieszych, przenoszacych rozciaganie od bocz-
nych cze$ci wiszacych. Sktadowe pionowe od czeéci wiszacych i re-
akcji ktadki przenoszone sg przez potezne wieze. U podstaw wiez
umieszczono przeguby obrotowych skrzydel podnoszonego przesta
srodkowego oraz cata maszynerig. Obecna kolorystyka mostu (czer-
wony, biaty i niebieski) nawigzuje do srebrnego jubileuszu krélowej
w 1977 r. Przedtem elementy metalowe byty w kolorze brazu cze-
koladowego. Gtéwne przesto liczy 79 m, boczne maja po 82,3 m,
a catkowita dtugo$¢ mostu 244 m. Przy zamknigtym przesle §wiatto
zeglowne pod mostem wynosi 8,6 m, a przy otwartym 42,5 m. Most
oddano do uzytku 30 czerwca 1894 r. po uroczystym otwarciu przez
ksiecia Walii, przyszlego kréla Edwarda VII, i jego zone ksiezna Wa-
lii Aleksandre Dunska. Jest zabytkiem I kategorii.

Wezeéniej w 1876 r. ogloszono konkurs, na ktéry wptyneto ponad
50 prac. Budzily one jednak wiele kontrowers;ji i dopiero w 1884 r.
zaakceptowano pomyst architekta miejskiego sir Horacego Jonesa,
ktéry byt takze jednym z juroréw. Inzynier sir John Wolfe Barry,
wspbétpracownik Jonesa, zaproponowat podziat przeprawy na trzy
czesci, z srodkowa ruchoma i dwiema wiezami po 65 m wysokosci
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kazda. Skrzydta mostu ruchomego o masie blisko 1200 t kazde
mogly obracaé sie do kata 83° w ciagu 5 min. Obrét nie wymagat
duzej sity, gdyz skrzydta byty balastowane przeciwwagami o masie
350 t. Konstrukcje skrzydel stanowia cztery usztywnione miedzy
sobg kratownice w rozstawie 4,1 m. Oba przesta skrajne to prze-
sta wiszace. Ich tanicuchy sktadajg sie z dwoch czesci sierpowatego
ksztattu, potaczonych w najnizszym punkcie trzpieniem stalowym
o gigantycznej §rednicy 76 cm. Sily poziome z tanicuchéw przekazy-
wane sg na obie wieze poprzez $ciag, usytuowany w poziomie ktadek
dla pieszych. Ktadki te znajdujq sie na wysoko$ci 44 m ponad pozio-
mem wysokiej wody.

Budowe rozpoczeto w 1886 r. Pracowato 432 robotnikéw. Dwa
masywne 70 000 t fundamenty pod wieze, o wymiarach w pla-
nie 30 x 62 m, osadzono na dnie rzeki. Tworzyty je skrzynie sta-
lowe opuszczone na gteboko$¢ 6 m ponizej dna rzeki. Wypetniono
je murem ceglanym i betonem. W owym czasie byly to najwiek-
sze w $wiecie fundamenty tego rodzaju. Wysoko$¢ wiez, liczona
od spodu fundamentéw wynosi blisko 90 m. Stalowg konstrukcje
wiez obtozono granitem kornwalijskim i kamieniem portlandz-
kim. Miato to stuzy¢ ochronie szkieletu stalowego, a takze celom
estetycznym. Po $mierci Jonesa w 1887 r. nadzdér nad projektem
przejal George D. Stevenson. Zastapil on ceglane fasady wiez wik-
torianiska ornamentyka neogotycka, ktéra bardziej harmonizowata
z pobliskim Tower of London.

Oryginalny mechanizm podnoszenia skrzydet mostu ruchomego byt
zasilany para pod ci§nieniem. W 1976 r. oryginalny mechanizm za-
stapiono nowym elektrohydraulicznym. Zamiast pary, w obiegu jest
olej. Jedynym elementem, ktéry pozostat ze starego mechanizmu to
kota i przektadnie zebate. W starej maszynowni, blisko potudnio-
wego krafica mostu, urzadzono muzeum, gdzie prezentowane sg me-
chanizmy wycofane z uzycia.

Chociaz most jest niewatpliwie jedna z atrakcji Londynu, to na po-
czatku XX wieku budzil sprzeczne opinie na temat jego estetyki.
Uwazano, ,ze jest przyktadem bezgus$cia i pretensjonalnosci, jak
rowniez zaklamania rzeczywistej konstrukcji” lub ,,ze nie ma na
tej strategicznej rzece bardziej absurdalnej konstrukeji niz Tower
Bridge”. Krytykowano tanicuchy w postaci obwistych, krzywych kra-
townic podtrzymujacych przesta. Uwazano, ze sa koslawe i niezgrab-
ne. W latach 40. XX wieku padta nawet propozycja, aby most Tower
uwolni¢ od wiktorianiskiego neogotyku, przykrywajac konstrukcje
szklem.

Z mostem zwigzane sa ciekawe incydenty, jak np. ten z 1952 r. gdy
miejski autobus wjechat na podnoszone akurat skrzydto mostu. Kie-
rowca widzac, ze nie zdazy zahamowa¢, dodat gazu i przeskoczyt




KRAJ POCHODZENIA

NOMINAL

MATERIAE

WAGA

SREDNICA

Gibraltar, 2002

1 funt gibraltarski
stop

28,60 g

37,60 mm




przez prawie metrowa szczeline. Nikt nie ucierpiat, a brawurowy
wyczyn nagrodzono kwotg 10 funtow. W 1968 r. jeden z pilotow
RAF-u przeleciat mysliwcem Hawker Hunter pod gérnymi ktadkami
dla pieszych, u$wietniajac 50-lecie RAF-u. Poniewaz uczynit to bez
zgody przetozonych, po wyladowaniu zostat aresztowany, a nastep-
nie wydalony z RAF-u jako osoba nieodpowiedzialna.

Most Tower jest nadal wazng i ruchliwg przeprawa. Dziennie prze-
kracza go 40 000 pojazdoéw. Ze wzgledu na zabytkowa warto$c
obiektu, predkos$¢ pojazdéw ograniczono do 32 km/h, a ich mase
do 18 ton.




